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iesa Redonda do Dia 9, os Patroes

raram que Ainda

1do Haviam Discutido as Reivindicacées que Levamos ao Seu
>onhecimento em Agosto -:- Novo Encontroa 19 Deste Més

Realizou-se térca-feira, dia 9 do corrente, no Minis-
srio do Trabalho, nova mesa redonda entre os represen-
infes do Sindicato Nacional dos Aeroviarios e do Sindi-
ato Nacional das Emprésas Aeroviarias, para discutir as

Abrindo os debates, o Sr. Gilberto Chrockatt de 54,
Diretor do Departamento Nacional do Trabalho, afirmou
que o Ministro do Trabalho estava vivamente empenhado
em que as pretensoes dos aeroviarios encontrassem uma

>ivindicacoes da classe aeroviéria,

solucao satisfatéria, o mais rapidamente possivel.
¢
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“Jogo do Bicho”

No Ministério do Lraba-
0, enire outros, existem os
equintes processos adminis-
| ..vos contra a administra-
ao do Sr. Jorge Aloisio
'ontemnele, presidente
a CAPSAT-C:

56.904/52 132.444/54
29.550,/54 200.734,/54
31.132/54 129.517 /54

Esses milhares ai ficam co-
10 palpites para os fas do
jogo do bicho». Pode ser
ue dessas centenas dé al-
umas.

Eles, os processos, é que
dc dardao nada. A conira-
ia do Joquei Clube, a guai
ertence o presidente da
S.A P., ¢ uma espécie de
'oder Oculto, que tem a fa-
uldade de proteger todos 0s
eus agremiados, qualquer
ue seja o Govérno — (e-
*jo, Dutra ou Calé. A rea-

ade, infelizmente para nés,
ue pugnamos pela morali-
ade publica e pelo respeito
o dinheiro do povo, a rea-
dade ¢ gue & mais faci/ ti-
ar um Presidente da Repa-
lica do cargo que o voto po-
ular ihe deu — do que reti-
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Sindicalizacdao no
Rio Grande do Sul

A fim de desenvolver a campanha de
esta galvanizando os aeroviarios gauchos,
zada no dia 4 do corrente, em Porto Alegre,

sindicalizacao que
assembpleia reali-
deliberou promo-

ver uma grande festa no proximo dia 28.

O programa constara de um churrasco

uma soirée dancante’.
APOIO TOTAL

Por outro lado, decidiram os
colegas gauchos angariar tam-
kém assinaturas em um me-
morial-monstro, para ser
enviado a4 Diretoria do Sindi-
cato Nacional dos Aeroviarios,
mostrando gue a coletividade,
no Rio Grande do Sul, esta em
péso a favor das reivindica-
¢Ges que pleiteamos.

GRANDE SINDICALIZACAO

E de salientar gue o movi-
mento pro-sindicalizacao. no
Rio Grande do Sul, esta bas-
tante animado, gracas, sobre-
tudo, ao Sr. José Ferreira Ne-
to, Delegado Sindical, que nao
tem poupado esforcos para gue
0os gauchos participema da vi-
da sindical aeroviaria com a
flama e o espirito de luta ca-
racteristicos da terra farrou-

a0 Ineio-dia e de

assos dados pela Delegacia
Sindical em Porte Alegre foi
a confradicao do Dr. Germa-
no Benow Filho como respomn-
savel pelo Departamento Juri-
dico local. O advogado esta
atendendo ‘aos aerovigrios a

Rua Andrade Neves, 90, 4°
andar, apto. 46 — Telefone
TH6T.

1309% DE AUMENTO NO
CUSTO DE VIDA DEPOIS
DO ACCRDO DE
NOVEMBRO DE 53

Segundo informacoes cons-
tantes do “Boetim" n. 48, da
Divisao de Estatistica e Do-
cumentacao Social da Prefei-
tura de Saec Paulo, o indice
ponderado de¢ custo de vida
em novembro de 1953, quando
enfrou em vigor o acorde sa~
larial com as companhias de
aviacio, era de 269.9% — em
relagdn wo any-base de 1939 —
100% .
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Novo Advogaﬁs

para os Aerovidrios

Desde setembro dalti-
mo, conta o Sindicato Nacio-
nal dos Aeroviarios com mais
um advogado no seu Depa:-

tamento Juridico. E o jovem

e brilhante Dr. Cristévio
Piragibe Tostes Malta, que se
encontra a disposicao dos as-
sociados, no Sindicato, dia-
riamente, das 9 as 10 horas

da manha.
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NAO ESTAVA AUTORIZADO...
_ PBatando em nome dos empregadores, o St Claudic
Hoelck declarou, por sua vez, que infelizmente ndo podic
aceitar as reivindicagdes levadas ao seu conhecimento, nen
tampouco, fazer uma contra-proposta &s mesmas, em Vir
tude de a tanto ndo estar autorizado por Assembléia de

Sindicato patronal.
«BANHO MARIA»

O fato, naturalmente, causou surprésa, pois depois di
trés meses de negociagoes e de sticessivas comumnicagoes dc
Sindicato Nacional dos Aeroviarios ao 6rgao dos emprega:
dores era de esperar que os mesmos ja houvessem delibe
rado sébre a questio. Tanto mais que prolongaram as ne
gociagbes até a presente data, alegando que s6 entrarian
no mérito das reivindicagdes depois de experida a vigén
cia do acérdo de novembro de 1953.

NOVA MESA REDONDA A 19

Diante da informacdo do Sr. Claudio Hoelck, ficot
decidido, entdo, que o Sindicato das Emprésas fara uma As
sembléia Geral no proximo dia 17, para discutir o proble
ma. A mesma devera comparecer o Sr. Gilberto Chrockat
de Sa, como representante ministerial.

No dia 19 (sexta-feira). as 17 horas, entdo, realizar
se-4 mova mesa redonda, na Comissdao de Conciliagdo d«
Dissidios - Trabalhistas, para que os representantes do Sin
dicato Nacional dos Aeroviarios tomem conhecimento da:
conclusdes das companhias de aviagao.

Somente depois disso é que podera a classe aerovia

ria voltar novamente a debater o assunto.

ES MESES

Faz em Segrédc

os Financiamentos da Caixa

VIOLANDO A LEI, O PRESIDENTE DA CAP SUSPENDEU CLANDESTINA-

MENTE O ENVIO DOS PROCESSOS DA CARTEIRA PREDIAL AO EXAME

DO CONSELHO DELIBERATIVO -— ESTRANHA MEDIDA TOMADA AO

APAGAR DAS LUZES DO SEU CURTO ESPACO DE TEMPO QUE (GRACAS
" A DEUS) EXPIRA EM DEZEMBRO PROXIMO...

Desde o dia 27 de julho do
corrente anc ndo vem o Si.
Joirge Aloisio Fonienele, presi-
dente du CAPSAT-C, subme-
tendo a apreciccdo do Conse-
lho Deliverativo do Institui-
cdo 0S processos relativos os
operacaes imobiliarias reaiizd-

D.N.P.S. uapenas quando
aplicacdo de capital for supe
rior a 1% doa contribuica
anual dos empregadores.
Nenhum aispositivo legal, 1
entanto, autoriza o SUSPERSQ
do envic dos processos imobi
lidrios ao Conselho Detiberati

aulorizando a concessao de Ji-
nanciamentos a quem quiser,
associado ou ndo da C.A.P.,
com ouw sem gayantias suji-
cientes, passando por cima do
organizada, etc. Nem mesmo
ao Ministério do Trabalho tem
éle de prestar contas, por cai-

ar Fontelene da presidéncia pilha.

la C.A.P., onde se man- ;
dm contra a vantade dos AbA S
ontribuintes. Um dos mais importantes

OS AEROVIARIOS TRABALHAM. ..

E OS TUBAROGES

Este ¢ um doloroso contaste entve dois gru-
pos de homens, na avisgio, De um lado, os
trabalhadores, au: sio 3 base do transporie
aérec: ganhando agpsnas o suficiente para vi-
ver, abstendo-se de tidy o que torna a exis-
téncia agradavel, dignz- . B
tro, os patrdes, homens cony o gp. Pavlo Sar S foE1I0S 148, . 3
paio, com Vavios automéyvy, i-sidencias - Entretanto, 7”‘:%#
Xu0sas; -giscina particular o,
para essa m Oria e mais . 5

ria; é o que queremos!

das pela Carteira Predial.
Em ouwtras pelavras, o Sr.
presidente da Caixe estd in-
tetramente livre, com sinal
verde aberto, parc manipular
a vontade as verbas da C.A.P.,

Oito meses depois, em agds-
to do corrente ano, a mesma
(Conclui na pag. 4)
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APROVEITAM

sa de wm artigo capcioso en-
zertado no Decreto n. 34.828,
gue uniformizg as operacoes
imobilidrias dos Orglos de
Previdénciqg Social ¢ que exi-
ge a prévia aprovacdo do

Este numero jd estava pres-
tes « sair, quando tomamos
conhecimento da ultima edi-
¢do de «O Aeronautax», con-
tendo um «relatorio» que te-
rie sido feito por um grupo de
aerovidrios, velhos e jd des-
moralizados divisionistas, «
respeito da situacdo da C.A.
P.S.AT.-C e do Sindicoto Nu-
cional dos Aerovidrios.

Do principio ao fim, o tal
catatau, que se jingiu de im-
pacial, ¢ um libelo acusatorio
contra o S. N. dos Aerovidrios.
particularmente conlra o €o-
lega Orival de Carvalho, seu
presidente.

Este, ao que soubemaos, jd|se
dirigiv em cartq o direcGo de
«O Aeroncuta», pondo 08 pPon-

ier vivida, Do O e
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710850 caréneia  de €3 |
queremos assinalar; por Tos

|

“O AERONAUTA”
FAZ O JOGO DAS CIAS.

sa conta e sem ter mandato
de defesa confiado por quem
guer gue seja, que a materia
de «O Aeronaula» é um belo
servico prestado as compa-
nhias de aviacdo, porgie de-
trata o Sindicato e procura
separar « classe da Diretoria
do Sindicato — wunidade que
tem tornado dificil as empré-
sas deizar de atender as jus-
tas reivindicacbes formuladas
por seus empregados. Nessa
altura dos acontecimentos,
quando « campanha pro-re-
ejustamento, semana inglésd.
ete. chega ao auge, ¢ matéria
de «O Aeronauta» é, portanto.
win Glimo servico de contra-
propaganda das companhias
__ gque deve ter rendido gordo
jabaculé pare um orgdo que
ndo desprezi (S «PICUretd-

getiun o Qe yanrios ed

P T
ot com 0S8 pinblerrtas dos tro—

palradores da ovriede:

i Tl

vo — gue, nos térmos da legis
lucdo em vigor, administr
conjuntamente com o presi
denté os servicos e as ative
dades da C.A.P,

PORTA ABERTA AS
NEGOCIATAS

Contra a wmedida protesto
em ata o Sr. Orival de Carva
lho, representante dos empre
gados no Conselho Deliberaii
vo, que estranhou tal resoluca
ilegal do Sr. presidente have
sido posta em pratica justa
menie ao apagar das uzes d
seuw muandalo, que expira en
dezembro proximo.

Tem razdo no seu protesti
o presidente do Sindicato Na
cional dos Aeroviarios: furta
as transacoes imobilidrias
julyamento do Conseliio De:
liberativo, eratamente as vVes:
peras de largar a “béca rica
€ uma medida de deixar o b
senvador, principalmente
o contribuinte, com a pulge
wtrds da orelha. O preceden-
te da mnegociata do “Edificic
feare”, na Avenide Nove de
Julho, nae capital poulista, de-
poe seriamente conira a lsu-
ra da administracdéo Fontene-
le e wutorizg os mais sombrios
pressdgios « respetto dos “ob.
jetives que ditaram @ estra-
nha, clandestina e ilgal de:
cisdo de impedir gue o Conse
1ho Deliberdativo eTgmine, co
mo ¢ de seu dever e da b
Stica administrigtiva, 08 Dro
e 3t

coparentos ana

e R o i
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A DIVISA DO SIND. NACY

RAIO X DOS FATOS

HISTORICO ISOS ACONTECIMENTOS - OS MENTO?ES DiVISIO

NISTAS

— |

“CONSELHO TECNICO” — ASSEMELEIA GERAL DA CLASSE — A OFERTA DE DUZ7ENTOS CON-

TOS FEITA PELO SR. LINEU GOMES — A PANAIR DISTRIBULA.
— O DR. COSSERMELLI TRABALHA PELA DIVISAO — C

2QPAGANDA DA “ASSOCIACAC”
DICOES INEXPLICAVEIS — TMA

ASSEMBLEIA SO DE PI 3

; A histéria e a ciéncia nos ensinam que todos 0s movimentos tém a sua raziao de ser; os
i0s que correm para os mares; o movimento das ondas e das mares; os Passaros € oS peixes
ue emigram; a Revolugio Francesa; a gueda do Império Romano; a pedra que alirada para
 alto vem ter fatalmente & terra; todos ésses sao movimentos que pedem muito bem ser ex-

licados por qualguer pessoa estudiosa.

1 E ésse mo_vimento que meia duzia de pilotos e comandantes estdo fazendo para dividir o
indicato Nacional dos Aeronautas? Como podera ser explicado?
Vamos historiar e esclarecer os fatos e deiXar que os nossos leitores por si concluam.

Comte. F. Escobar, da Panair do Brasil; Comte. Arthur Assis, da Cruzeiro; Comte. Dalvaro
'erreira Lima, da Aerovias; Comte, Fernando Correa Rocha, da Panair; Comte. Walter Neu-

05 MEN TORES

nayer, Diretor Tecnico do Loide.

A idéia, ao que parece, nasceu ha cérca de um ano, na cabeca do Comte. Escobar. Nague-
a época éle falava na fundagao de uma «Associagao de Pilotoss, Contra o parecer geral da
lasse que inclusive lhe mostrou o perigo daquilo se originar em alguma divisao no nosso Sin-
icato, o Comte. Escobar se recolheu e parecia ter mesmo se convencido désse perigo.

Os argumentos usados se baseavam na ne cessidade de os pilotos lerem um orgao estrita-
nente téenico, que julgasse e se pronunciasse so bre as guestoes eminentemente
\viagao Comercial Brasileira. Indiscutiveimente, estas eram razoes ponderavels € gue apso-
utamente nao poderiam ser desprezaaas. Portanto, cabia ac Sindicato agir.

«CONSELHO TECNICO»
Visando solucionar a questdo, -a
iretoria do Sindicato resolveu
iar um ¢Conselho Técnicos, ©
1al, composto de elementos alta-
ente  competentes, julgaria e se
onunciaria sobre todos os pro-
emas técnicos da nossa Aviagdo.
Assim, entdo, ésse «Conselho»
cidiria — por exemplo — sobre

HISTORICO

se os avides C-46 poderiam conti-
nuar pousando e decolando no Ae-
roporto Santos Dumont; decidiria
sobre as decolagens trimotor dos
Constellations; decidiria sobre o
péso operacional dos DC-3; daria
a sua palavra sObre a eliminagio
do radio-operador de voo; enfim,
resolveria, apos estudos, considera-
¢Oes diversas, etc,, quaisquer as-

TRANSFORMACAO DA ASSOCIACAO EM SINDICATO

Tendo em vista gue o Ministro do Trabalho estava propenso a re-
strar essa Associagdo Profissional, o Sindicato resolveu no dia 17 de
tembro convocar uma Assembiéia Geral da classe para definir a situa-

0o e tomar posigao frente ao caso.

O surpreendente foi que, paralelo a propaganda da Assembléia feita
lo Sindicato, também apareceram andncios em gque a Associagdo dos
lotos pedia para os pilotos comparecerem a essa Assembléia, ¢ natural-
ente, nela, derrotarem o ponto de vista da Diretoria do Sindicato.

A afluéncia a Assembléia foi grande e, como néo poderia deixar de
r, 1a compareceram os Comtes. Escobar e Assis, fazendo-se acompanhar
., um «estado-maior», A sessdo foi presidida pelo Comte, Cergueira Leite
foi das mais «quentes» que o Sindicato ja tem realizado.

De inicio, o Comte. Escobar gueria que na sala 55 permanecessem
lotos, mas o Comte. Cerqueira Leite lembrou gue ali ainda era a Scde
y «Sindicato Nacional dos Acronautasy. Em seguida usou da palavra o
omte. Fernando Arruda, que entdo ja estava ciente de que ja nao se
atava de discutir a fundagdo da Associagdo dos Pilotos e sim da fun-
wdo do «Sindicato dos Pilotos de Linhas Aéreas». O Comte, Arruda
lou longamente sobre o assunto, mostrando detalne por detalhe, face por
ce a inconveniéncia da fundacao désse novo Siandicato, Disse da luta e
y interésse que temos tido pela formagao do Conselho Técnico, prosse-
siu analisando o interésse pessoal que tem alguns dos mentores dessa di-
sdo da classe. Logo de inicio Arruda declarou que, se fosse a sua pes-
)a, as suas atitudes, a sua maneira de agir, os motivos gue estavam mo-
endo a alguns pilotos desejarem a fundagdo de um novo Sindicato, que
e — Arruda — se demitiria imediatamente da Presidéncia do nosso 6rgao
- classe. Prossequindo, mostrou que €sse novo Sindicato era algo tao
iconveniente para a classe que os patrdes o estavam apoiando integral-

iente.

APOIO PATRONAL

O Sr. Lineu Gomes; dono da Real-Acrovias oferecera duzentos con-
s para formacdo do mesmo; a propaganda désse «novo oOrgaos estava
:ndo feita pelo Departamento de Imprensa e Propaganda da Panair que
» encarregava de distribuir a todos os jornais fotografias, notas, noticia-
os ctc, desse «Sindicato, (Arruda apresentou comprovante désse pro-
»dimento da Panair). Por dltimo, o advogado que estava tratando desse
ssunto no Ministério do Trabalho era o Dr. Eduardo Cossermeili, velho
imigo da classe, advogado do Sindicato das Emprésas Aeroviarias, advo-
ados da Cruzeiro do Sul e da Aerovias Brasil e estava trabalhando de
raga para o Grupo «Escobar-Tutuca»! Arruda lembrou que, embora irre-
alarmente, o Ministério do Trabatho tinha interésse na divisao da classe,
ois, 0 nosso Sindicato forte ¢ unido como tem andado, da um certo tra-
alho as autoridades e aos patrdes, Além disso, o Sr. Alencastro Guima-
ies ndo ¢ pessoa da confianga dos acronautas, haja visto gue, no ‘pm_ieto
01 — aguéle que regula a profissao do aeropauta — o entao Senador

Jencastro Guimaraes, apesar

ou e arrasou com as nossas pretensoes naquele projeto de

cla Camara.

FALA O COMTE. ROCHA
Procurando melhorar a posigao
o seu «lidery face a Assembléia,
oi ao microfone o Comte. Rocha,
ara também defender a divisao da
ategoria dos aeronautas, isto €, a
indacdo do novo Sindicato. O
‘omte. Rocha falou longamente ¢
oi sem duvida bem mais feliz do
jue o seu «lider», pois, inclusive,
alou em «patriay, «patriotismos,
histéria», «momento grave para O
3rasily, etc., mas em gque pesasse
s suas bonitas palavras, nos en-
lossamos cem por cento a opiniac
lo «Diario Carioca» guando, ao
yublicar a sua fotografia ac micro-
one, escreveu: «Comte. Rocha féz
s dissertagdo brilhante, firman-
lo conceito de grande técnico, ex-
elente expositor, TEORICO IN-
"ORMAD{: ALHEIO AOS
SROBLEMAS SINDICAIS (as
naitisculas sdo 1nossas) .

- OUTROS*ORADORES
Usaram da pal&vra ainda varios
radores, todos oflnande sébre o
ssunto, inclusive © ex-secretario
o Sindicato, Ivan -Ilkmim, que em
rilhante improvis® ‘gue afrncou

de nos ter prometido ao confrario, ligui-

lei aprovado

aplausos gerais, até mesmo do gru-
po que acompanhava o Comte. Es~
cobar, apelou para a meditacdo e
para manuten¢do da unidade da
classe, Alkmim disse que, aguilo
que estavamos assistindo naguela
Assembléia, «discussdo da divisdo
da classe» so podia ser fruto da
incompreensdo de alguns, e natu-
ralmente a falta de um maior es-
tudo do problema por parte de ou-
tros e um pouco de meditagdo de
todos. Alkmim néo opinou sébre a
fundagic do nove Sindicato pro-
priamente dito, porquanto, isto era
um problema gue mais dizia aos
pilotes, e éle, como radio-operador
se julgava suspeito para opinar, en-
tretanto, apelava para que se en-
sarilhassem as armas e todos me-
ditassem sobre ¢sse magno assun-
to, cuja solugdo pacifica e certa,
s6 ndo poderia interessar aquéles
que desejassem o torpedeamento da
unidade de mnossa categoria pro-
fissional.

Contra a divisdo da clsse-fala-
ram também o Cemte. Aluizio Ri-
beiro Junior da Itad e o Comte.

- ~Canauito Monteiro Filho, da Na-

ONSELHO
ra trabalharem
nesse Conselho? C proprio Comte.
Escobar nunca aceitou integra-lo-
Falou-se no Comte. Tenan para
presidi-lo, mas eéle ndo aceitou e
nem Imesmo nunca se interessou
pela sorte da coletividade a que
pertence, pois, nem € sécio do Sin-
dicato. Apelou-se ainda para ou-
tras pessoas, Comte. Licinio, Motta
e oufros, mas tudo em vao.

Nestas mesmas pdaginas de «A
BUSSOLA» o Comte, Elio Bar-
ros, ex-secretario do Sindicato, es-
creveu uma belissima péagina,
«Violino de uma corda sé» no
qual, fazendo um weemente apélo,
convidava ésses mestres da arte de
voar, ¢ velhos companheiros, para
que nos viessem transmitir um
pouco da sua experiéncia e da sua
sabedoria, fazendo parte do «Con-
selho Técnicoy do Sindicato Nacio-
nal dos Aeronautas. Até hoje esta-
mos na expectativa,

Inicialmente quem aceitou foi o
nosso grande e inesquecivel Bruno
Rotta. Ele, meticuloso e estudioso
como era, chegou mesmo a iniciar
os estudos para o funcionamento

lecnicas da

suntos tecnicos, apos o gue, o Sin-
dicato ddria a palavra de ordem no
sentido de gue todos os aeronau-
tas acatassem integralmente a de-
cisdo do seu «Conselho Técnicow.
E evidente que ésse orgdo, repre-
sentando o nosso Sindicato, se li-
garia com todas as autoridades
brasileiras, alias, francainente de
acordo com o que reza a Legisla-

Toda a oracdo do Comte. Arruda foi entrecortada de apartes e con-
tra-apartes, ora a favor e ora contra,

Finakizando, o Presidente dos Aeronautas, analisou a entrevista gue
o Comte, Escobar dera ao «Correic da Manha» sobre as razbes da fun-
dagdo désse novo Sindicato, A entrevista, disse Arruda, foi sem nenhuma
substancia ponderavel e nela o entrevistado féz uma enorme confusao de
coisas e mostrou-se até ignorante do conceito da palavra aeronauta.

Durante toda a sua falagio o Comte. Arruda fixava-se numa per-
gunta: O que é que o Sindicato dos Pilotos se propde a fazer e que néo
pode ser feito dentro do Sindicato Nacional dos Aeronautas? ..., ....

FALA O COMTE. ESCOBAR

Usando da palavra, o Comte, Escobar tratou de rebater, ponto por
ponto, téda a oragdo do Comte. Arruda e procurou se defender das acusa-
¢oes feitas a si ¢ ao seu Grupo.

Disse gue, quanto aos duzentos contos; nada havia a dizer. pois eles
nao haviam aceito essa oferta do Sr. Lineu Gomes. Quanto a propaganda
da «Associac@oy distribuida oficialmente pela Panair, toda ela fora reem-
bolsada & Panair com dinheiro do seu bolso, isto & da «Associagaon. O
Dr. Cossermelli, disse o Comte. Escobar, é um advogado como outro
qualquer, e como tal, podia trabalbar para quem gquisesse ¢ também para
a «Associagiaoy. Prosseguindo, o Comte, Escobar, sempre ajudado pelo
Comte. Assis féz uma apologia da necessidade da separacdao das nossas
categorias. Disse que nao via porgue, com a fungao do bindicato dos Pi-
lotos, a classe estaria dividida. A grande unido, declarou aquéle «lider»,
nés a faremos quande fundarmos uma «FEDERACAO» que entdo abar-
cara toda a classe dos homens gue voam, Sobragando nma «Legislagdo
Trabalhistay — aquéle «monumento» como ¢le dizia — O Comte. Esco-
bar a todo momenio ameagava abri-la e fazia uma confusdo tremenda de
interpretacao dizendo que, a «Federagdoy poderia se dirigir as autorida~
des mais altas, e o simples Sindicato naol

A ASSOCIACAO E UM SOFISMA. ..

Prossegyiu o orador explicando as suas razbes, as vézes auxiliado
por membros do seu «estado maiory e as vézes contra-apatteado por cole-
gas seus que se manifestavam radicalmente conira as suas idéias.

Durante todo o discurso désse ilustre Comandante, por varias veézes
o Presidente da Mesa teve de ameagar suspender os trabzalhos, (endo em
vista 0s rumos de tumulto e alta tensio que a Assembléia tomaval

Quanto a entrevista gue deitara no «Correio da Manha», o Comte.

Escobar declarou que, nela, éle usara de um certo «SOFISMA» para

provocar discussdo em torno do seu objetivo, A essa sua confissdo, a As-
sembléia ¢ o seu «estado maior» nao pode esconder um gesto de reprova-
cio geral, Ora, como disse um dos presentes, como é que um assunto de
tdo magna e transcendental importancia como &sse, para afrair adeptos.
ja se inicia gob o signo de um sofismal

Uma pergunta ficou no ar, pois; o Comte. Escobar, ¢ nenhum dos
seus acompanhantes foi capaz de responder; O que & gue o Sindifat()' dos
Pilotos se propde a fazer e que ndo pode ser feito dentro do Sindicato
MNacional dos Aeronautas?
precisavam de Assembléia, nem
autorizacio de ninguém, porguanto
até sete pilotos poderiam pedir es
sa transformacao-

Para fundar a Associag¢ao, que
em si mesmo nfAo dividiria a clas-
se, eles acharam por bem angariar
um <certo H'L_HT]CI".) (IC assinaturas.
Entretanto, para tomar a transcen
dental resolucéo da fundagao de um
Sindicato que fatalmente resulta-
ria numa infeliz divisdo da classe,
éles tomaram a iniciativa entre si
isto ¢, entre seis pessoas! Nao con-
sultaram e absolutamente ndo se
interessaram e nem se interessam

cional.

RESOLUCOES DA ASSEM-

BLEIA

Depois de tudo devidamente cs-
clarecido e discutido, eis o que re-
solveu gquase por unanimidade @
Assembléia: Desapoiar toda e
qualquer iniciativa que visasse des-
membrar o Sindicato Nacional dos
Aeronautas; Apoiar integralmente a
prépria  Associagdo  dos Pilotos.
desde que ela funcione dentro do
nosso Sindicato, funcionando in-
clusive, com a sua propria e atual
Diretoria.

E preciso que se diga que na
hora da votagdo dos.assuntos, ten~
do em wvista a fragorosa derrota
que se desenhava no plendrio, reti-
ram-se da sala o Comte. Escobar,
Comte. Assis e o seu grupo..

CONTRADICOES

Ha algumas explicagbes que €5

ses senhores <«separatistasy devem

a classe e que diTiEmURe Rlas—Rns—

plo, qual a Assembléia
“Crautorizou a transformar a As-
souiagdo dos Pilotos em Sindicato
dos Pilotos? Eles dizem que néo

pela opinido da maiorial Ha ou
ndo ha, uma certa contradigdo nes-
sa resolugdo?

A verdade é gue éles utilizaram
junto ao Ministério do Trabalho,
as assinaturas de adesdio a Assos
ciagdo, para fundarem o Sindicsto
dos P %‘M% ‘—:’_ 4

iles diziam que ASSO_C_“‘J"O R
Pilotos era necessariz pofaue S0
ela poderia se filizf a organismos
mos que isto =, #-CL fontorna~
do mesmo denui*¥= Sindicii dos
internacionais. Quando nés dizia-

b,

e

-
s por absoluta

désse Conselho, ma
fa.—LW,‘?Laubofrﬁo nao pode con-

s

cluir. Por fim, eis que Rotta su-
cumbe fatalmente e nada mais se
pode fazer.

A Diretoria do Sindicato ainda
apelou para trés Assembléias, es-
pecialmente convocadas para isto.
Todos achavam magnifica a idéia,
mas ninguém se oferecia para tra-
balhar, esta que ¢ a verdadel

NOVAMENTE ESCOBAR

Ha cérca de quatro meses entra
novamente em cena o Comte. Es-
cobar, desta vez acompanhado do
Comte. Rocha, do Comte. Assis
(Tutuca) e mais uma meia duzia
de «conhecidos desconhecidosy.
Queriam e estavam dispostcs a
fundar a tal «Associacdoy.

Os motivos que levavam muitos
désses senhores a essa resolugdo
s@o varios e de ordem exclusiva-
mente pessoal. Sdo vaidades feri-
das, sfo recalques, sdo desejos de
aparecer e ha mesmo os que abje-
tivam tnicamente o esfacelamento
da classe.

MEIS, como diﬁSC]'ﬂOS acima, ndo
entraremos nesses detalhes, deixa-
remos que os leitores melhor con-
cluam.

AS LISTAS DE ADESOES

Possuidos dessas idéias, e&sses
tais mentores sairam em campo a
procura de seguidores, e, entdo, ar-
ranjaram uma listas contendo cérca
de duzentas assinaturas aderindo a
fundagfio da Associagdo de Pilotos.
Entretanto, é preciso ficar claro, a
grande maioria dos que assinaram

estas listas, nunca julgou que mais
tarde as suas assinaturas também
fossem servir para a fundagdo de
um orgédo que viesse torpedear e
acabar com a nossa unidade sindi

call Quando essas pessoas co]oca‘
vam as suas assinaturas naquele
papel, — estamos certos — é que
julgavam talvez a Associacio dos
Pilotos pudesse resolver aquilo gue
o Conselho Técnico ainda ndo con-
seguira,

Ao encaminhar o pedido do re-
gistro inicialmente da Associagdo,
0s seus mentores diziam que ela ja
estava em pleno funcionamento e ja
oferecia aos seus «associados» as-
sisténcia médica e juridical

NOTA OFICIAL DO SIN-
DICATO

Tdo logo a Diretoria divisou
mais claramente gual o objetivo do
Grupo <«Escobar-Assis», expe-
diu uma nota oficial, na gqual,
advertia os pilotos sobre os peri-
gos de divisao que aquela Asso-
ciagdo representava e rebatia os
argumentos gle © grupo usava,
pretendendo angariar um grande
nimero de assinaturas.

Nessa nota, mais uma vez, a
Diretoria do Sindicato fazia ver aos
pilotos que os seus problemas téc-
nicos nunca foram desprezados pelo
Sindicato, o que faltava era gente
para integrar o Conselho Técnico.
Por fim, a nota alertava a clag
quanto aos nomes que estavam a
testa désse movimento e gue abso-
lutamente nfo poderiam merecer
nenhuma confian¢a da classe.

AUMENTOU O NUMERO
DE PASSAGEIROS

Em janeiro de 1953 o nu-
mero de passageiros embar-
cados e desembarcados em
Congonhas (S. Paulo) atin-
giu a 87.706 pessoas. Nos
trés primeiros meses de 1954
o movimento de embarque €
desembarque de passageiros,
ali, ascendeu a 310.949! —
conforme mostram os dados
recolhidos pela Prefeitura de
Sdo Paulo e publicados no
«Boletim» n. 50, da sua Di-

visio de Estatstica e Do-
cumentacdo Social.

Isto prova que a aviagao
comercial estd em pleno flo-
rescimento. Logo, as empré-
sas nao pagam o reajusta-
mento de 1.500 cruzeiros que
os aeroviarios reivindicam
porque nao querem, porque
desejam amealhar maiores lu-
cros a custa das nossas pri-
vacoes,

0C

usto da Vida

Antes e Depois de Acordo de 11/53

Em novembro de 1953, quando foi assinado o acordo
coletivo com o Sindicato Nacional das Emprésas Aerovia-
rias. era o abaixo transcrito, em sintese, o quadro dos
precos dos géneros alimenticios vigorantes em quatro dos
principais centros aerovidrios do pais. Ignoramos quais os
precos atuais, mas os do Distrito Federal, que reprodu-
zimos, devem servir de hase para 0s mesmos.

1953 1954

Rio Rio

ATYoZ ..... 11,70 13,90

Acucar 5,30 7,90

Banha 26,90 40,00
Carnede

VACH s - 21510 35,00

Batata 7,60 10,50

Café em po 36,20 56,00

Chargque 27,20 30,00

i

1953 1953 1953
Sao Paulo [Recife Belém
12,60 10,30 7,80
5,40 5,10 5,80
27,10 23,30 24,40
21,00 13,80 16,20
7,10 6,00  11,60vg
40,00 306.00 36,30
26,80 27.30 30,70

AAAA

Aeronautas, éles achavam impos-
sivel, ou entdo silenciovam sébre o
assunto. Entretanto, agora trans-
formam a Associagdo em Sindicato
¢ no6s perguntamos: como poderdo
contornar o caso da filiacao a or-
ganismos internacionais?

Nﬁo sera da mesma maneira ¢o-
mo poderia ser dentro do Sindica-
to dos Aeronautas?

O Comte. Escobar acha que de-
vemos fundar wvarios Sindicatos
dentro da mesma categoria e mais
tarde fundarmos uma Federacdo
que abrigasse todos os aeronautas.

N6s pergunfamos: porgue nos
enveredarmos pelo perigoso terre-
no da divisdo, com o objetive de
nos unirmos totalmente adiante sob
um organismo reconhecidamente
de ciipula como é uma Federagdo?
Niao seria melhor aproveitar gue
ja estamos unidos e tratar de me-

Ihorarmos e estruturarmos essa
uiiigo?

Alein disgo, essa tal «Federacao»
¢ uma saida a tltima hora, pois,
antes, ésses senhores nunca fala-

ram nesse assunto e esta claro que
o seu objetivo unico e exclusivo ¢
«sair do Sindicato», isto, éles dei-

xam escapar nos «bate-papos».
ASSEMBLEIA 50 DE PILOTOS
Conforme o Comte. Arruda pro-
metera, no dia 27 de Setembro, foi
convocada uma Assembléia exclu-
sivamente de pilotos para debate-
rem sozinhos o assunto do nowvo
Sindicato. A ela compareceram
cérca de cento e sessenta pilotos e,
depois* das mesmas discussdes da
Assembléia Geral anterior, depoiy
dos devidos esclarecimentos, devi
dos debates, depois de exposta &
das as opinides etc., eis o que
solveu essa magna Assembléi
nao aceitar a divisdo da classe
lutar pela continuagio do Sindig
to Nacional dos Aeronautas, ¢
gregando em toérno de si todos
aeronautas do Brasil. (Pela d
sdo da classe votaram apenas g
torze pessoas). Nesse sentido,
cava o Sindicato auterizado a
mar toédas as providéncias nece
(Conelwi na 3.




FICOU DEFORMADO

Por Desidia da Caixa

e T Sy,

0S “MEDICOS E MONSTROS’ QUE MANCHAM O SERVICO MEDICO DA’
CAPSAT-C NAO VIRAM TRES FRAT URAS NO ROSTO DO MECANICO!... —
A DOLOROSA ODISSEIA DO FUNCIO NARIO DA AEROLINEAS ARGENTINA

Do colega Isauro Pinto, re-
idente em Natal, o presiden-
s do Sindicato Nacional dos
eroviarios recebeu uma cal-
» onde narra a ‘“via crucis’
ue enfrentou ao procurar so-
orros médicos na C.A.P. €
ue transcrevemos na integra,
evido a sua objetividade.

“Como membro que sou,
ésse Sindicato — matricula
9.577 — diz éle, — venho

or éste intermédio, apelar pa-
1 0 alto espirito de justica de
. S. e ao mesmo tempo pe-
ir a cooperacao désse 0rgao,
ue tanto tem dfeifo pela hos-
2 classe, para o assunlo que
asso a relatar.
Sou mecanico de aviao, nes-
n, cidade, da Companhia Ae-
olineas Argentinas — desde
de maio de 1949, portanto,
ontribuinte da famigerada
aixa de Aposentadoria e
ensoes de Servicos Aereos e
elfomunicacoes, cartao de
patrieula n. 20.711.
FRATURAS NO ROSTO
No dia 22 de agdsto, déste
no, em gozo de férias, sofri
m grave acidente de camio-
ete, guando regressava de
m passeio perto desta ci-
ade.
Somente no dia 24 é gue ful
tendido pelo médico da Cai-
a, Dr. Assis Miranda e nao
parecendo o oculista da mes-
?, Dr. Manuel Vilar, com-
drecli ao seu consultorio, on-
e fui submetido a ligeiro
xame.
Como podera ser verificado
elas radiografias anexas, a
arte atingida foi a do o6lho
sguerdo.
Somente no dia 28 ¢ que eu
xaminando a regiao aciden-
ada notei que deveria fer
corrido sérias draluras nos
ssos da face esguerda.

O MEDICO NAO VIU
Imediatamente compareci a
;. #.P ., pedindo que fosse ti-
ada uma chapa radiografica
o local. Depois de 3 dias &
ue o Dr. José Maciel — ra-
iologista da Caixa — féz-me
ntrega da chapa, sem o res-
ectivo hudio médico. ApPOS
ma grande luta e ja deses-
erado, € que recebi o laudo
documento anexo), dizendo

)ARIO DE OLIVEIRA

A tesouraria do Sindicato
Jacional dos Aerovidrios esta
olicitando com urgéneia o
omparecimento do Sr. Dario
le Oliveira, do Loide Aeér=o
Jacional, a fim de tratar de
ssuntos do seu interésse.

gue nao havia fraturas. Re-
ceiodo de jconsequencias fu-
turas e verificando que estava
completamente desamparado
de gualquer auxilio médico por
parte da C.A.P, local, viajei
doente, por ininha conta, até
Recife, em busca de alivio pa-
ra 0s meus sofrimentos.
SUPLICIADO PELO
“DR." GALVAO

Na capital pernambucana,
dirigi-me ao SAMDU, tendo o
Dr. Geraldo, medico dessa Ins-
tituicdo, tirado uma radicgra-
fia e constatado 3 fraturas!
Posteriormente fui a C.A.P.
de Recife (Agéncia), sendo
atendido como um indigente
pelo Dr. Galvao. Apesar de
meu nariz estar oinda san-
grando, nao me autorizou ésse
meédico minha ida a um espe-
cialista. O radiologista da
Caixa em Recife aconselhou-
me a fazer um estudo radiolo-
gico, o gue também nao fol
atendido pelo Dr. Galvao.
RECEITARAM “COLIiRIO”...

YVerificando, mals uma Ve,
que estava ao abandono, ful
por minha conta a diversos
especialistas, ficando todos
géle admirados da minha re-
sisténcia organica, pois, des-
de o dia do acidente, isto é,
de 22 de agésio até 4 de 3se-
tembro, depois de passar pe-
las maos do Dr. Assis Miran-
da, Dr. Manuel Vilar, José
Maciel e Galvao, meédicos da
C.A.P. em Natal e Recife, o
anico e execlusivo medicamen-
to que me receitaram foi “Co-
lirio Parofenol”. E, pior, nao
ftinham descoberto as fratu-
rast

E dizer-se que contribuo pa-
ra a CAPSAT-C com quase 500
cruzeiros mensais!. ..

MONSTRUOSIDADE

Peco, por gentileza, Sr. Ori-
val de Carvalho, apelando pa-
ra o alto espirito de camara-
dagem aeroviaria, demonstra-
do por V. S. em tdoc memo-
raveis campanhas no nosso
Sindicato, que me escreva di-
zendo o que poderei fazer, nes-
ta conjuntura, diante de ta-
manhas monstruosidades e in-
dignidades profissionais!

E preciso notar gue estive
também em Recife com o Dr.
Ventura -— o mailor oculista
pernambucano -- que me dis-
e que eu deveria ter sido
submetido a uma operagao
plastica logo apds o acidente
e nao agora, gquande as fratu-
ras ji se encontram em fase
de solidificacao.

DEFORMADO!

Venho mais uma vez, Sr.

Orival, apelar e pedir carinho-

samente a V. S. informar se
poderei mover uma Acao Ju-
dicial contra a Caixa de Apo-
sentadoria, pois presentemen-
te estou com a face esquerda
do rosto com grave deforma-
cao e receioso de futuras con-
segiiéncias.

Até o momento ja gastei 5

PEDEM 05 SEGURADOS
a instalaciio de um pésto

da C.A.P. em llhéus

Ha meses atras, reiterando
uma velha reivindicacao sua,
os aeroviarios de Ilhéus en-
viaram ao presidente da
CAPSAT-C um abaixo-assina-
do, solicitando a ecriacao de
um Gabinete Meédico Denta-
rio naquele importante poérto
da Bahia. Depois disso, inu-
meros telegramas foram
enviados, insistindo na urgen-
cia da instalacio désse pos-
to de assisténcia social,

Até hoje, no entanto, con-
forme informacoes que nos fo-
ram prestadas em carta pelo
colega Gildasic Martins Lins,
nenhuma respadsta foi dada
pelo Sr. Jorge Fontenelte as
justas pretensoes dos segura-
dos da C.A.P., radicados na
“Princésa do Sul”.

Os colegas de IThéus nao vao
desistir de obter o Posto Me-
dico-Dentario so men t e por
causa dessa falta de rconsi-
deracio, que assume aspectos
de verdadeiro desprézo, que
tem sido a constante da ad-
ministracao Fontenele na Cai-
xa. Mas entre €les vai se en-
raizando cada vez mais a con-
viccao de milhares de contri-
buintes da CAPSAT-C: a Ins-
tituicho s6 se integrara plena-
mente nas suas finalidades no
dia em que a sua direcao es-
tiver confiada a auténticos re-

presentantes dos segurados.
mil cruzeiros em tratamento
médico, chapas, remeédios e
etc. Desejaria saber se a C.AP,
estad ou nao na obrigacdo de
pagar éste prejuizo.

Muito agradeceria uma
pronta resposta de V. S. ao
assunto desta e caso aconse-
Ine uma Acao Judicial, se 0
nosso Sindicato poderia pa-
trocinar essa causa.

(a.) Isauro Finto — Rua
Joaquim Fabricio, 235 — Pe-
tropolis, Natal — Rio Grande
do Norte".

N. R. — Ao que apuramos, o
S.N.A. aconselhou o
missiviste a abrir os
processes acima re-
feridos,

DESEJA A «VARIG»
CRIAR NOVA LINHA
PARA OS EE. UU.

O “Diario de Noticias” do
Ric de Janeiro, em sua edicao
de 7 de outubre finde, publi-
cou o seguinte telegrama:

“NOVA YORK, 6 (U. P.) —
A companhia de aviagio mais
antiga do Brasil guer estabe-
lecer uma nova linha entre o
Brasil e os Estados Unidos.

A “Varig' (Viacao Aéreca Rio-
Grandense) pediu autorizagao
a Junta de Aeronautica Civil
dos Estados Unidos, para o es-
tabelecimernito de uma nova
linha entre o Rio e Nova
York.

Os avides brasileiros fariam
escala nos portos do Caribe e
em Washington, no caso de
ser concedida a autorizacio.

A "Varig’ apresentou sua pe-
ticdo em conformidade com o
Acordo sObre Transportes Aé-
reo, firmado entre os Estados
Unides e o Brasil, em 1946”7,

O Govérno brasileiro ja con-
cedeu a4 emprésa, cujos avioes
voam & Argentina e ao Uru-
gual, permissao para estabele-
cer a nova linha, a qual dedi-
cara trés avides “Lockheed Su-
per-Constellation”.

Até o momento em que
aprontavamos esta edicao ne-
nhuma resposta dos Estados
Unidos féra conhecido ao jus-
to desejo da emprésa de avia-
cdo brasileira. Temos a espe-
ranca, no entanto, de que a
propalada politica de “boa vi-
zinhanga" funcione e a “Va-
rig” obtenha dos norte-ame-
ricanos a autorizaczo para es-
tender suas linhas até Nova
York, via Caribe ¢ Washington.

B [} -

(Conclusdo do 2.2 pdg.)
rias, inclusive lan¢ando mao de lis-
tas de consulta, etc..

IDEIA FIXA

Depois de uma resolucao dessa
e tendo em vista a opinido da maio-
ria, se o Comte. Escobar e¢ Comte.
Tutuca estivessem agindo com
béas intengdes, se recolheriam ou
passariam a agir no sentido da uni-
dade da classe. Mas nao, conti-

nuam na sua macabra missdo, pois
estdo possuidos da «idéia fixa»:

(SIS P o,
s | N
I" L] ﬂc. EE B
queremos € sair do Sindicato, que-
remos ¢ dividir a classe... Triste
missao. -
FALEM MAL, MAS..
Sabemos que esta reportagem foi
por demais extensa e certamente
veio ao encontro do desejo de
muita gente cujo objetivo é «apa-
recery de qualquer maneira, pois,
nesta altura, também essas pessoas
estdo possuidas do principio: «fa-
lem mal, pensem mal, mas falem e
pensem em nos...»

CONCLUSAO
Amigos, é provavel que o Sindicato Nacional dos

- ALTA AGUA NO HANGAR

DO LOIDE

% grande a estranheza dos
perarios do Loide (Aeropor-
o) com respeito a falta
lagua, que ali é permanente.
A turma ,acaba o trabalho,
om 0 corpa sujo de graxa,
nas agua, que ¢ bom, nao ha.
) jeito é ir pra casa suado,
om0 CcOrpo sujo.

O Coronel Gibson, que se
nostra tao exigente em rela-
a0 a outras colsas, que pre-
udicam os trabalhadores, po-
leria ver se da uma solucao
yara as torneiras sécas, tan-
o0 mais que os dois barracdes
rizinhos estao sempre com 0
yrecioso liquido.

’g*\O EXISTE REFEITORIO

Q. espetaculo diarie dos ae-
oviarios da Cruzeiro do Sul
(Base), leomendo nas beiras
le calcadas, depoe bastante
ontra a emprésa do Sr. Ben-
0 Ribeiro. E que all nao

iste refeitdrio e nem sequer

1 lugar onde 0s N0Ss0s co-

ras possam esquentar suas

marmitas, preparadas de ma-
drugada, e jecom comida da
véspera. Nao custava nada a
Cruzeiro do Sul mandar con-
feccionar uma mesa grande e
varios bancos, para propiciar
algum conforto aos seus em-
pregados.

Nova Empresa
de Aviacao

Foi organizada em Belo Ho-
rizonte, uma nova emprésa de
aviacao, Trata-se da “Aero-
minas Transportes S/A.", diri-
gida ostensivamente pela du-
pla Décio Rocha & Martinez
Lopez, responsavel nas Altero-
sas pelos negécios do consér-
cio Real-Aerovias Brasil.

Se bem que nos faltem maio-
res detalhes so0bre a nova com-
panhia, sabemos, entretanto,
que a mesma mantém liga-
¢bes com funcionarios da Ae-
rovias Brasil, com os guais, av
gue parece, tem a responsabi-
lidade de liquidar as contas,

como representante daquela

cmpreésa .

Aeronautas esteja mal, é provavel que a sua Diretoria
nédo tenha correspondido a expectativa geral e nao tenha
cuidado devidamente dos interésses da nossa classe. E
possivel que tenhamos de substituir os homens que atual-
mente estao a sua testa. Quem sabe se la nao ha gente
tazendo politica partidaria da direita ou da esquerda?
Quantos defeitos, quantas falhas ainda podera ter o nosso
orgao representativo de classe?

E dai? Nao seria covardia abandona-lo?

Nao leitores, nunca, nés nao podemos, nao devemos
nunca abandonar a nossa Casa de Lutas!

Nossa obrigacdo é aperfeicoa-la, melhord-la e pé-la
no caminho certo e nunca reduzi-la a zero, anarquizando-a
e destruindo-a totalmente. ‘

Vamos chamar a atencao dos seus Diretores, primei-
ro particularmente, depois numa Assembléia, ou publica-
mente e por fim, vamos destituir ésses Diretores ou essas
pessoas que nao tenham agido bem.

Mas, senhores, convenhamos: ha uma diferenca
rmuito grande entre criticar acerbamente uma Diretoria e
fazer um trabalho de aniquilamento do Sindicato em si
mesmo,

Assim, s6 agem os inferiores, os invejosos, os incapa-
zes, os descrentes, os ignorantes ou alguem que esteja im-
buido da mais absoluta ma fé!
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it Racicine o eronau

Roberto. Fnitbchen

Felizmente temos notado que diversos associados estdo basiante pre
ocupados com a tendéncia «coloristay déste Sindicato. Lamentamps, 0@
entanto, que homens, ao se mostrarem tao atentos para salvaguardar o
ideal da Democracia, se revelem soldados tdo fracos na luta pela conser
vagdo do patrimonio democratico do Sindicato,

Na Medicina, o médito ataca e controla o mal de gue é acometido
seu paciente. Na Guerra, procura-se — com o sacrificio de muitas vidas
— desmantelar um reduto de resisténcia ou aglomeragao de tropaé para
uma futura ofensiva. Em nosso mais conhecido esporte, o futebol, quan-
do o adversario possui um jogador de capacidade excepcional, tornam-se
nedessérios até dois homens para marca-lo, a fim de impedir seus atagues
ainda na fase inicial, pois, uma vez articulados, guase cerla & para é¢ a
conquista de mais um tento para o seu clube.

A atitude, que ora condenamos, é exatamente a que daria maion opor-
tunidade para que qualquer coletividade adquirisse esta ou aguela «colo-
ragdo», para gue, por exemplo, o cliente do meédico falecesse, a guerra
fosse perdida e, no futebol, seria uma derrota certa para o quadro gue
assim agisse. =

Nao é com a retirada dos seus defensores que se impde a linha de-
mocratica dentro do Sindicato. Muito pelo contrario. Sem haver a me-
nor oposi¢do, estariam abertos os horizontes ao surgimento justamente da
cor gue se pretende combater.

‘T'odos lutamos pela vida. E necessdria a marcagdo de homem para
homem, a fim de gue os atos die eventuais elementos nocivos sejam 'desar-
ticulados em sua base. Retirando-nos do campo de luta, seremos; facil-
mente derrotados. Portanto, contraproducente seria, a nosso ver, abando-
narmos éste Sindicato deixando-o a miercé de influéncias extremistas: Jul-
gamos imprescindivel a presenga de todos os homens, de carater bem Ffor=
mado para neutralizar, de pronto, tdda e gualguer ideologia que venha a
brotar e seja incompativel com o padrao democratico que defendemos.
O homem de bem nao se prostituira caso tenha de fregiientar um prosti-
bulo. Seria admitir que fiscais corromper-se-iam fiscalisando uma' orga-
nizagdo corrupta; seria admitir que o catequisador converter-se-ia a antro-
potagia; seria admitir gue o professor, lecionando analiabetos, analfabe-
tizar-se-ia. e

Qual ndo seria a consegiiéncia, se Jesus Cristo ndo tivesse expulsado
os vendilhées que profanavam o templo! Vemos ésse homem, pacrao e
apostolo da Bondade, combater os que desvirtuavam os designios daquela
Casa. Em vez de retirar-se e construir um outro templo, que da mesma
forma seria conquistado pelos vendilhdes, revoltou-se e de chicote na
mao, conforme ensina a Sagrada Escritura, expulsou os gue ali aviita-
vam a Casa de Deus,

O que assegurou ao grande conquistador mongol Gengis Kan o rolo
compressor de suas infaliveis vitorias! A retirada paulatina dos impérios
ocidentais gue ndo olereceram a menor resisténcia, esquivando-se da luta
e visando o seu conlorto em detrimento dos seus ideais. Além disso, ge-
ravam o panico total divulgando noticias assustadoras sobre as ja e Si
descomunais férgas das hordas mongolicas, que, de longe, ja venciam pela
implantagio do paver. Nao féssem disturbios intestinos na Asia Central,
estariamos hoje sob a influéncia mongolica, uma vez gue a psicologia de
Gengis Kan nao encontrou barreiras para deté-lo, e sim, a sua retirada de
front ocidental arrefeceu o impulso conquistador e devastador de suas
hostes, provando, mais uma vez, que a relirada enfraguece. Retirando-
nos do Sindicato dos Apronautas, enfragueceremos ¢ que tanlo procira:
mos resguardar — a nossa ainda tao fragil Democracia.

Acusamos meia duzia de individuos de extremistas. INdo podemos
admitir que meia ddzia de homens possa levar, de grito, ao pavor a quase
um milhar de homens que julgamos esclarecidos.

Qual o fator da vitéria no inicio dos combates da I Grande Guerra
Mundial? Uma sirene adaptada ao bojo de uma aercnave gue, muilo em-
bora fosse de peifomance modesta em velocidade, espalhava o panico nas
areas sobrevoadas. O terror impede o raciocinio. Se ndo raciocinarmos.
seremos conquistados, mais cedo ou mais tarde. Hoje dizemos gue exire:
mistas se articulam dentro de um Sindicato. Retiramo-nos do Sindicatc
sem oferecer combate. Amanhd sera uma classe. Mudaremos, pois, de
profissdo. Seguir-se-a gue esta classe absorvera toda cidade e teremos de
transterirmo-nos para outra localidade. Prosseguindo; sera absorvido c
Pais, mas, como ndo concordamos com a ¢«coloragdor, iremos para wwm
pais vizinho. Os ¢colorados», porém, ndo encontrando oposi¢do, absor
verdo todo Continente do Hemisfério Sul. Emigraremos para o Continen:
te no Hemisfério Norte, sempre apavorados. Este, por sua vez ja bastan:
te impressionado, assustado com o vulto das hordas coloristas gue vao st
infiltrando e conguistando facilmente como lava, sem encontrar resistén
cia, sera também agregado. Teremos de fugir das Américas €, na tinal
se ndo houver uma saida para o espaco sideral, ou capitularemos, ou dei
varenios esta Terra com o mesmo aspecto avermelhado de Marte, tingi
da unicamente gragas ao nosso pavor ou comodismo.

E preciso ponderar que, se de tal pavor somos possuidos e nZo ofe
recemos combate ao primeiro sinal de articulagao oposta que surja dentr
do pretendido Sindicato de Pilotos, num futuro proximo estara se for
mando entdo o Sindicato dos Comandantes, logo apo6s o de Comandante:
Internacionais e, até, o de Pilotos de Olhos Castanhos e o de Olhos Azuis
etc. Estaremos sempre fundando novos sindicatos ¢ sempre recuando. Qua
o cabedal de luta que podemos apresentar como fundadores do S.P.L.A.
para garantir sua subsisténcia, se ao primeiro sinal de oposi¢do nos reti
ramos deixando o campo livre, sem dar combate e sem defender o qut
nos & sagrado!?

Patenteia-se a imaturidade, automaticamente, pela atitude tomad:
uma vez que, se ndo conseguirmos defender e impor-nos como classe den:
tro de um sindicato, qual ndo seriam as consegiiéncias el represeniarmos
LIM sindicato.
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CASAMENTO correu o do Sr. Orival de Car
5 valho, presidente do Sindiea.

to Macional dos Aeroviarios.
— No dia 28 de outubro,

Contraiu matrimonio com a

Srta. Francisca dos Santos, 0
Sr. Miguel Alves dos Santos, DF. Newton Marques Coelho

Qe A ini i :
funcionarios do Sindicato Na- © 0 Sr. Jose Vieira Guima
cional dos Aeronautas. O en- Iaes, respectivamente, advoga
lace ocorreu no dia 20 de ou- - 40 € 1° tesoureiro do Sindi
tubro tliimo, no Piaui, onde cato Nacional dos Aemvianp.
& HoiD residin comemoraram a passagem di

seu natalicio.
S COLEGAS
O Sindicato é a casa do
trabalhadores e a sua trin

cheira de lutas. Entrar n
seu quadro, e apoia-lo & un

W R el 5 PN e P T

Pestejou, no dia 27 de se-
tembro passado, a sua data
natalicia o Sr. Nelson da Sil-
va, Delegado do S. N. dos
Aeroviarios na Panair do Bra-
sil.
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‘Jubileu de Prata’ da Panair

Jornada de Triunfos Vencida
pelos Trabalhadores da Aviacao

NESSES 25 ANOS OS BRASILEIROS MOSTRARAM QUE SAO CAPAZES DE
ASSIMILAR QUALQUER TECNICA, PONDO POR TERRA A FALSA TESE DA

SUA INFERIORIDADE RACIAL — O TRATORISTA SETEMBRINO

MOR-

REU TUBERCULOSO, DEPOIS DE 12 ANOS DE TRABALHO — OS 9 FILHOS
DE “MIQUIMBA” NEM SALGADINHO S GANHARAM, DURANTE AS FESTAS
DO “JUBILEU” — ELES MORRERAM PARA QUE A PANAIS TRIUNFASSE

E AMEALHASSE

O “Jubileu de Prata” da Panair do Brasil ¢, sob todos o0s
titulos, um acontecimnento gue enche de orgulho os brasilei-
ros. H a comemoracao de uma longa e vitoriosa jornada de
Progresso. Sac as bodas de prata da conquista dos céus do
Brasil, pelo homem, epopela gue nos toca mais de perto quan-
ao nos lembramos gque tol um brasileiro, Santos Dumont, o seu
heroi principal, com a descoberta da dirigibilidade e do pri-
meiro voo no mais pesado gque o ar. Nao mmporta gue se ten-
te roubar a gloria do Brasil, reivindicando-se para o0s irmaos
Wright, a primazia do primeiro voo. O pioneirismo de Alberto
santos Dumont ja foi consagrado pelo resto do mundo e e
para éle que se voltaram milhares de pensamentos, agora nos
iestejos da “Semana da Asa’”, realizados pelo Ministério da

Aeronautica.

TRIUNFO DOS
TRABALHADORES

Tem bastante rgzao a Pa-
nalr do Brasil em comemorar
com tania satisfacao o “‘Jubl-
leu de Prata” da companhia.
Dos primitivos aparelhos e
Santos Dumont aocs possantes
"Constellation” de hoje val
uma griande distancia. Mas
tudo isto so fol possivel gra-
cas ao esforco dos trabalha-
dores. Dos trabalhadores bra-
Siitediros rincipalmente.
De Norte a Su. do pais, o8
caboclos brasileiros, de epi-
derme de cobre, de nitida as-
cendencia indigena ou 0s ILi-
lhos dos imigrantes euiopeus,
na maioria dos casos, despro-
vidos de Instrucaoc primaria
completa, provaran. o seu va-
lor, a sua imensa capacidade
de trabalho, a sua dedicacan.
Assenhoreando-se Ges miste-
rios da técnica da mais moe-
derna das maguinas ecriadas
pelo progresso do século XX,
os filhos de Corumba, Ma-
naus, Recife, Sao Pawo, Por-
to Alegre e tantos cuires lu-
gares provaram gue, dando-
lhes condictes de trabalho,
ministrando-lhcs conhecimen-
tos, éles sao capazes de se oml-
brear com qualquer outro po-
ve! A aviacio é 0 meihor
campo de prova para demons-
trar que é falsa a tese de que
somos um povo atrasado por
estigma racial, como conde-
nacao divina ou de que a in-
cultura, a indoléncia e a aver-
sao ao trabalho sac ineren-
tes aos brasieiros — como as-
soalhpm alguns elemen-
tos pouco eselarecidos, influ-
enciados por oufros bastante
sabidos, que visam com isto
aproveitar-se das imensas pos-

sibiliaades
rece.

gue o Brasil ofe-
UM ATESTADO
INSUSPELITO

Aidas, nenhum atestado me-
lhor da capacidade dos trapa-
lhadores da aviacao do gue
¢ste constante da reportagem
distribuida  pelo Servigo ue
Ilmprensa da ranir do Brasil,
por ocasiao das festas do “du-
bileu" e puplicagos pelo “Q
Jorngl” carioca:

Uum aviac da Panair do
Brasil pode atrasar sua parti-
da, o que, humananiente, tem
de acontecer de quando em
VeZ, as, ¢ passageiro pode
estur certo de gue, ao levan-
tar voo, sendo de que aero-
porto for, tudo a pordo csla
cem por cento. O menor de-
feito, a menor indicagao de
que alguma coisa nio esta cor-
rendc bpem, mesmg que 1nao
resulte em perigo, e logo ¢ mal
e reparado, o defeito é corri-
gido. Isto é umg norma inva-
riavel da companhia, um pa-
drao de operacac seguido a
risca pelos seus comandantes.
Dai o extraoraingrio conceito
que goza a Panair, a confian-
¢a gue inspira a todos ague-
les que lhe dao preferencia.

Diga-se que sao 0s mais efi-
cientes possivels, os servicos de
manutencao da emprésa con-
tando na sua infra-estrutura
com o mals moderno aparelha-
mento, onde especialistas, se-
lecionados por sua pericia e
senso de  responsabilidade,
executamn missao da mais al-
ta importancia. Tudo é cuida-
dosamente revisionado: irs-
trumentos de precisio gque as-
seguram ao voc absoluta segu-
ranca; motores, equipamento
elétrico, etc. Seja no aeropor-
to Santos Dumont, para revi-
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NA AEROVIAS E ASSIM:

Pagamento do lndenizagdes Feilo a Prslacio..

Wais de 80 funcionarios demitidos nos dois altimos meses
Vitoria dos aeroviarios mineiros

Somente em setembro e ou-
tubro passados, o Sr. Lineu Go-
mes demitiu mais de 80 fun-
cionarios da Aerovias Brasil,
baseados no Rio, Recife, Belo
Horizonte, Belém e outras ci-

dades. :
Confirmam-se, assim infe-
lizmente as denuncias de A

BUSSOLA a respeito dos pla-
nos de liquidacao da Aerovias,
e de demissao em massa dos
seus empregados, idealizados
pelo Sr. Lineu Gomes.

PAGOS A PRESTACAQO

No Recife, embora o gerente,
Sr. Jorge Reis, num gesto dig-
no, tenha recusado aceitar o
papel de degolador dos direi-
tos dus aeroviarios, o consor-
cio Real-Aerovias forcou-os a
fazer acordo em que abriram
mfio de parte de suas indeni-
zacoes, Mas amnda assim a di-
recao do jeonsortio vesolveu
infligir novos vexames as suas
vitimas. E pagou-ihes as re-
duzidas indenizacoes a pres-
tacao!

VITORIA DOS MINEIROS

Em Belo Horizonte, uma be-
la vitoria foi obtida pelos

e R e e

em conjunto, sob a orientacao
do Delegado Sindical e da Di-
retoria do Sindicato. E gue
os testas-de-ferro Décio Ro-
cha (ex-agente da Aerovias) e
Martinez resolveram voltar
atras em seus propositos de
nada pagar ou transferir pa-
ra bases distantes o: que nao
se submetessem a desisténcia
dos respectivos direitos eom
troca de um emprégo, com Ze-
ro hora, na sua agéncia de
passagens e encomendas. Dés-
te modo, pagaram 50% das in-
denizacoes ¢ computaram co-
mo de efetive servico o tem-
po, ndo pago, ficando a maio-
ria dos funcionarios como em-
pregados de sua agencia.

Qutros quatro colegas, no
entanto, Amarante Luciano
Odilon Barbosa, Austen Silva
e Valter Lopes preferiram ba-
ter as portas da Justica do
Trabalho, solicitando reseisao
de contrato e o pagamento das
indenizacOes integrais a que
fazem jus.

A primeira audiéncia sera
realizada em Belo Horizonte,
no proxime dia 10 de dezem-
F e

NOVAS DEZENAS DE MILHOES DE CRUZEIROS

sao dos DC-3 & Catalinas, se-
ja no Galedo, para os “Cons-
tellations”, os hangares e cofi-
cinas da Panair saop perfeita-
mente equipados, nada faltan-
do para se igualarem ao gue
existe de mais moderno no
mundo sobre o assunto’.
HEROIS ANONIMOS
Esses 25 anos da Panair do
B-asil sao frutos da abnega-
cao, da competéncia e da de-
dicacao de todog o0s seus co-
mandantes, dos seus pilotos,
comissarios e radiotelegrafis-

do «jubileu». Mas nada disso.
Sairam apenas salgadinhos.
S0 os privilegiados é que ga-
nharam alguma coisa. Os no-
ve filhos de «Miquimbay, como
os filhos de todos os aercvia-
rios, sO0 tém alguma coisa a
esperar é da propria classe, da
sua unidade, do seu espirito
de luta, da sua vontade de
obter as reivindicacces de que
necessita.

ELES NAO VOARAO MAIS

Esse “Jubilew’, dia a dia, ho-
ra a hora, em dias de chuva
ou de sol, foi construido tam-
bém, ao lado de outros, pelos
comissarios Neuza de Almeida,
Joseph E. Mathews, Derosse
Viot Pinheiro, pelos radio-
operadores Darcy de Barros,
Luiz Dantas Costa, Francisco
Origuela Junior e Paulo Ra-
mos, pelos pilotos e coman-
dantes Armando de Souza
Coelho, Agenor de Paula Du-

tas de bordo, dos milhares de
aeroviarios que labutam nos
escritorios, agencias de passa-
gens e encomendas, nas ofi-
cisas de manutencao, nas es-
tacdes de radio, efe.

Sao os frutos, também, dos
sacrificios de dezenas e deze-
nas de companheiros — que
estiveram ausentes dos feste-
jos do «Jubileus. E que nos
nio encontramos mais nos ae-
roportos ou a bordo dos avioes
da companhia. E um produto
do trabalho do tratorista Se-
tembrino, manobreiro da Pa-
nair, que depois de 12 anos de
casa nao ficou rico, nao. Nao
virou Cauby nem Paulo Sam-
paio. Morren tuberculoso.
Melhor do que a sorte de Se-
tembrino é a do «Miguimbax,
também manobreiro, e que S€
acha, surdo em virtude do ron-
co dos aparelhos, que éle atu-
ra ha bastante tempo.

08 FILHOS L “MIQUIMBA"

«Miquinba» — quem nao o
conhece no aeroporto? — tal-
vez esperasse a saida do rea-
justamento de salarios du-
rante a «Semana da Asas, co-
mo parte das comenioracoes

A A N LN AT LTI

gue. Henrigue Mendes Olivei-
ra, Bruno Rotta, Orlando Tor-
res Guimaraes e Murilo Ribei-
ro Marx e pelo mecanico Ar-
mando de Souza Coelho.
A VERDADE QUE NAO FOI
DITA

Rles morreram para (ue 2
Panair vivesse, atingisse os 25
anos e desfrutasse a longa vi-
da que todos nos lhe deseja-
mos sinceramente — porgue
toda a sua existéncia se funda
basicamente sobre o nosso tra-
balho. Talvez tais palavras
nao agradem aos diretores da
Panair, aos seus prineipais
acionistas.. Pouco importa.
Elas precisavam ser ditas, por-
que até aqui 0 que se escreveu
nos jornais diaries ou nas
emissoras radiefonicas, a res-
peito do «Jubileu», € apenas
uma parte da verdade. A par-
te secundaria, a parte super-
ficial. ®# fol esta parte essen-
cial, e omitida gue guisenos
traduzir, em linhas poucas e
gerais e que pretendemos re-
sumir numa unica frase;

— A Panair voou 25 anos
gracas a nos, aeronautas e ae-
roviarios brasileiros.

A SIS

“Com Menos de (r§ 5.000,00
Uma Familia ndo Vive Direito’

Rebatendo uma informagao prestada pela Pl_'efeitura ‘de

Sao Paulo, o conceituado 6rgdo conservador paulista ‘A Ga-
3 iR i (0 2 (-

zela” afitmou o seguinte (vide a revista “PN”, de 20-10-54,

pagina 30):

“Muito feliz. @ femilia désse lipo que consegue ndo mor-

rer de fome e vestir-se, com Cry C.CEJEJ.

Muito feliz, porque,

segundo o montanie dos disnéndios, hoje, na vcr@ade, aqul em
Sdo Paulo, a jamilic de cinco pessoas que se guiser aguentar,

deve por cinco mil cruzeiros nos yastos, ao contrdrio é a pent-
rig, o sacrijicio, @ humilhacdo de ndo se poder mexers.

1

No entretanto, a média dos salarios no meio .aeroviamo
esta muito abaixo, muito longe dos cinco mil eruzelros que o
tradicional 6rgao paulistano entende, realishicamente. ser o
minimo para a sobrevivéncia de uma familia de cinco pessoas!
Mas nio ¢ apenas a média. A maioria absoluta da classe tem
seus salarios aguém dos Cr$ 5.000,00. :

Depois disto, somente com ma vontade e ayareza ¢ que
pode alguém negar a justica do reajustamente pleiteado pelos

aAanmIRAaTiAac hracileirns:
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TRANSFERIDO DE BASE |
DELEGADO DO RECIF

VIOLADAS AS

C Sr, Clovis Lira Moura,
funcionario da Cruzeiro do
Sul, no Recife, foi transferido

O GESTO DE SANTOS
DUMONT

Por ter sido o primeiro «
voar em dirigivel e 1o miis
pesado que o ar, rodeando «
Torre Kifel, em Paris. Santos
Dumont recebew um pfémio
em dinheiro, bestante vulioso
para @ epocd.

C “Pai da Aviagao”, no €n-
tanlo, que entrare ne nave-
gacdo aereq movido pelo seu
espirito idealista — idealismo
que o levouw ac suicidio quan-
do verificou que a mdgquina
que crigra para incremento do
progresso humano estavda Sen-
do utilizada, até no Brasil, co-
mo instrumento de terror e
morte, como arma de guerra
-— ngo guardow para si o pré-
mio.

Prejeriu distribui-lo enire 0s
operarios que tinham traba-
lhado na fubricacdo da “De-
moiselle”, nome do primeirc
aviao com gque levantow veo.
Era « recompensa que achou
justa dar aos anoninios e ab-
negados homens que traba-
lharam e realizaram o sew pro-
jelo — e sem os quais Santos
Dumont nao poderia ter con-
quistado « vloria.

Que diferenca, nosso Deus,
entre Santos Dumont e os tu-
baroes da aviacdo comercial
brasileira — sem glorias, sem
idealismo e sem quererem
compreender gue um minimo
de decénciq para viver é um
direito dos aerovidrios, dos
quais estes ndo abrem mdao!

A,
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IMUNIDADES SINDICAIS |

para Pires do Rio, em Goi
“por 1nterésse Gos servicos’

A transferéncia prejudic
bastante 0 nosso colega e 1
tor assiduo ce A BUSEOI
porgus Clovis geswava mat
culauo na Faculdade de Meg
cifia de Pernamouco, sem co
Lar o fato ge que os seus
U105 mMmenores esiavam curse
GO escolas na capital perna.
bucana.

somente tais prejuizos
riam suficientes para most
0 quao lesiva essa transfere
cia foi, para o Sr. Clovis
Lira Moura.

REPRESALIA PATRONAI

Mas nao € so. A verdada
gue o oojetivo da Cruzeirp
Sul nao foi atender as cons
niencias dos seus servig
Mias, sum, aiastar Clovis
Pernumbuco, porgue se tr:
do Delegado do sindicato
Eistado nordestino, cargo
de contribuiu bastante par:
aumento do guadro social
Sindicato Nacional dos
viarios e para implantarﬂa
fundamente a consciéncia s
dicalista entre os aeroviar
pernambucanos.

Tal foi a séde de vingal
da companhia, e o seu des
de privar o Sindicato e og
sociados do Recife do eonc
so do Sr. Clovis de Lira M
ra, gue desprezou a inamc
bilidade gue a legislacao ¢
jurisprudéncia trabalhistas
seguram aos portadores
mandatos sindicais,

Contra maois éste abuso 3
treonal, contra éste novo ate
tado & liberdade sindical
formulamos agul o nosso m
veemente profesto.

e ~

Indeferido pelo Ministro
Elevacio dos Empréstimc

NEGADA A MAJORACAO PARA 10 E

3
20 M

CRUZEIROS DOS LIMITES DOS EMPRESTIM!
—~~—~ SIMPLES ——

Lok i e

C. Sr. Napoleac de Alencas-
tro Guimaraes, Ministro do
T'rabalho, negou o pedido for-
mulado peln Sindicato Naclo-
nal dos Aeroviarios, visando a
elevacao para 10 e 20 mil eru-
zeiros, respectivamente, dos li-
mites dos empréstimos sim-
ples concedidos peias Caixas
de Aposentadoria e Pensoes —
conforme despacho publicado
no ‘‘Diario Oficial” de 22 de
selembro ultimo.

1
MEDIDA PRECIPITADA
i

Com a devida wvenia, cre-
mos que o indeferimento fol
precipitado. Em primeiro lu-
gar, porque nem todas as Cai-
xas estdo em regime de de-
ficit. Pelo menos a CAPSAT-C
nao esta, apesar da adminis-
tracio Fontenele. O justo se-
ria o relator ou os 0rgaos re-
visores do seu parecer terem
tratado de colher elementos

em condicoes de arcar com
¢neargos — Que € uma |
suas solidas fontes de ren
diga-se, de¢ passagem, colo
todas no mesmo saco, D
negar a pretensac do S.
dos Aeroviarios ¢ que nao
justo.

AUMENTOU A RECEIT.
DAS CAIXAS

Em segundo lugar, o ca
tal das Caixas aumentou,
julhe para ca. Uma das c:
sas foi a alteracao verifice
no salario-minimo. A outre
proprio desenvolvimento
diversos ramos da prodw-
que cntrege as entidades
sempre crescente namero
contribuintes. ’

O resultado € gue contin
a0 em vigor nas Caixas
ridiculos tetos de 4 e 8 1
cruzqiros para DS CIMPres
mos simples, respectivamer
tizados em 1946, quando as

seguros, concedendo a majo- ficuldades de vida eram
racan de tetos para aquelas manso lago azul”, compa
Instituicoes que se encontrem  das com as de hoje.

e "

130 % DE AUMENTO NO CUSTO DE VIDA

(Conclusao da pag. 1)

reparticio constatou que 0
custo de vida subira para 822,7.
Isto quer dizer gue desde gue
conguistamos o awmento ge-
ral de novembro de 1953, 0O
custo de vida svubiu em cerca
de 129,8%, ou seja. cento e
trinta por cento.

REDUZIRAM-SE OS
SALARIOS

Em compensacdo, os salarios
permanecem O0S mMEesmos, nu-
meéricamente falando. Na rea-
lidade, diminuiram, porque 0

seu poder de compra 1l
consideraveimente reduzido
Conclui-se, pois, que nac
possivel 'mais o0s aeroviarn
viverem com 0s atuais oI
nados, que foram fixados
11/53. |Nem nods, nem Iy
guém. E tanto ¢ verdade, ]
o Dr. Paulo Sampaio, rece
temente elevou o0s seus sa
rios oficiais de 50 para 100 1
cruzeiros. Ora, se @ele 1
aguenta viver com 60 mil ¢
zeiros mensais, o que dfn'en
entdo, da nossa categoria p
fissional, que ganha, em D
dia, pouco mais que o sala
minimo? ;



